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RESUMO: O presente trabalho tem como objetivo analisar e discutir sobre os dados a cerca
do modal rodoviario brasileiro, e a sua influéncia no preco dos produtos alimenticios, ou
seja, de que forma o desequilibrio da matriz de transporte reflete direta ou indiretamente no
custo das commodities. Através da analise de artigos académicos, pesquisas bibliograficas e
reportagens, foi possivel determinar que a falta de pluralidade nos modais de transporte, é
uma das principais vilis na elevacdo do custo Brasil, pois a dependéncia do modal rodoviario
como principal meio de escoamento de matérias primas pelo pais vem trazendo diversos
problemas econdmicos, pelo alto custo, seja em precos nas tabelas de combustiveis ou com
o desgaste do veiculo ou condutor. Na comparacio do Brasil as principais economias
mundiais, é possivel averiguar a desigualdade causada pela auséncia de melhor investimento
na diversificacio dos modais, refletindo em uma diferenca considerdvel nos custos de
exportacio, dificultando e atrasando o desenvolvimento econdmico brasileiro e diminuindo
o seu nivel de competitividade no mercado internacional.

Palavra Chaves: Modais de Transporte. Custos. Pluralidade Modal.

ABSTRACT: The objective of this study is to analyze and discuss data regarding the
Brazilian road modal and its influence on the price of food products, i.e., how the unbalance
of the transportation matrix reflects directly or indirectly on the cost of commodities.
Through the analysis of academic articles, bibliographical research and reports, it was
possible to determine that the lack of plurality in the modes of transportation is one of the
main villains in the rise of Brazil's cost, because the dependence on road transport as the
main means of flowing raw materials through the country has brought about several
economic problems, due to the high cost, whether in fuel prices or with the wear of the
vehicle or driver. In comparing Brazil to the main world economies, it is possible to see the
inequality caused by the absence of better investment in the diversification of modes,
reflecting a considerable difference in export costs, hindering and delaying Brazil's
economic development and reducing its level of competitiveness in the international
market.
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INTRODUCAO

O desenvolvimento eficiente de um pais depende essencialmente de um sistema de
transporte mais produtivo, sustentdvel e com maior qualidade. O Brasil, como grande parte
dos paises, conta com uma malha de transportes diversificada, integrada pelos diversos
modais de transporte e, o crucial, é o rodoviirio, que permite a conexio e o escoamento de
mercadorias para necessidades internas e externas do pais.

A importante pesquisa possui notoriedade, visto que o transporte rodoviirio é
fundamental para a economia brasileira, sendo o principal modal utilizado em territério
nacional. Baseado no fato o qual a indbil infraestrutura no modal rodoviério traz consigo
desordens econdémicas, perdas, roubos de cargas, manutengio de veiculos e demora nas
entregas, todos esses problemas vém a acarretar o encarecimento dos produtos e servicos
brasileiros, os quais, por fatores evidentes ao longo da pesquisa, tém contribuido para
consequéncias graves para o poder aquisitivo do consumidor. Norteando-se por essas
informacdes, pode-se identificar os principais aspectos que encarecem as mercadorias
comercializadas para, entdo, encontrar possiveis melhorias para a diminuic¢do do preco das
mesmas.

O transporte é um dos principais fatores de producio na economia e o modal
rodovidrio tem grande destaque na matriz brasileira, dada a sua importante contribui¢io
histérica para o desenvolvimento socioecondmico até os dias de hoje. Entretanto, possui
entraves que prejudicam o potencial deste setor e, consequentemente, a economia do pais
como um todo. O custo do transporte é parte essencial na formacdo do preco de produtos
alimenticios, e, sendo assim, configurando um dos principais problemas, a baixa qualidade
da infraestrutura de transporte atinge diretamente todo o consumo em uma sociedade. Dessa
forma, entender como as atuais condi¢des do modal rodoviario brasileiro impacta nos precos
finais destes produtos é a problemitica que este estudo se propde responder.

O presente trabalho tem como principal finalidade identificar os motivos que tornam
o modal rodovidrio pouco eficiente no pais e como esses encarecem o preco final dos
produtos. Focando nesse objetivo, o primeiro capitulo aborda as principais caracteristicas
dos diferentes modais que compdem a malha de transportes brasileira, bem como as

vantagens e desvantagens do transporte rodoviirio.
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O segundo capitulo explora os aspectos relevantes e o atual cendrio do transporte
rodovidrio nacional, buscando, através dessa anélise, apontar os principais problemas desse
modal e suas consequéncias para com a economia.

O terceiro capitulo apresenta a importincia do setor rodoviério para a economia do
pais, com um estudo sobre seu desempenho e resultados socioecondmicos e a sua influéncia
no encarecimento dos alimentos no mercado brasileiro. Por fim, apresentam-se as
consideragdes finais.

Nesse contexto, a metodologia empregada é a de revisdo bibliogréfica, com a leitura
de livros e estudos, constituindo, entre os principais autores, Cristine Rocha, Josef Barat e
Marco Silva. A partir desta pesquisa serd possivel obter-se um breve entendimento do atual
cenirio do transporte rodoviidrio no Brasil e os seus impactos diretos e indiretos no

encarecimento dos produtos.

MATRIZ DE TRANSPORTE

A matriz de transporte de um pais é o conjunto e dos meios de circulagdo utilizados
da infraestrutura disponivel para locomover mercadorias e pessoas. E um fator importante
para o crescimento socioecondmico de um pafs, j4 que diz respeito a facilidade de
deslocamento de sua populacio entre diferentes regides e a conexio entre as mesmas, bem
como o escoamento da producio e de servicos para o atendimento das demandas no contexto
nacional ou internacional. Tanto o seu planejamento, quanto a sua estrutura¢io sio
complexos, tendo em vista que a infraestrutura de transportes exige grandes investimentos,
uma combinagio adequada dos modais e a previsdo das necessidades futuras (LIMA, 2006).

Uma matriz de transporte eficiente, dentre outras caracteristicas, permite o melhor
relacionamento das distincias e condi¢Ses a serem cobertas com as exigéncias econdmicas e
sociais da produgio e da populagio, contando com o uso equilibrado de diferentes modais
que se encaixam melhor em relagio aos cenarios que visam atender (MOREIRA 2019).

Todavia, ndo é ocorre no atual contexto brasileiro. Apesar de ser um pais com
dimensdes continentais, que movimenta pessoas e mercadorias internamente e exporta
grande volume de commodities (principalmente grios e minérios) provenientes de 4reas
distantes do litoral, a sua matriz é desbalanceada. Segundo dados de 2017 do Plano Nacional
de Logistica 2035 (PNL; 2021), observa-se a grande dependéncia nacional do modal rodoviario

no transporte interurbano de pessoas e no deslocamento de cargas. Em percentuais, cerca de
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7500 do RPK (passageiros transportados por quilémetro) entre cidades é realizado por
automdveis e 6nibus, e, em relagio aos carregamentos alocados em peso (TKU - tonelada
por quilémetro 1til) e ao fluxo de valores das mercadorias (VKU - valor por quilémetro
atil), o rodovidrio representa cerca de, respectivamente, 66" % e 83% de todo o transporte
realizado no pafs.

Figura 1: Participacdo do modal rodoviério no Figura 2: Comparativo na participagio de cada

transporte nacional. modal no transporte nacional.

Participagdo modal em 2017 (% do RPK)

Ferroiario _Hidrowiario
Gr}w_‘ .I-r e m n
ik 128
e Rodovaro 66.21% 8.25%

Ferrovirio 17,65% 4,24%

Hidroviario 5,56% 5,53%

Cabotagem 921% 5.75%

Aerovidrio 0,08% 0,55%

Dutovidrio 1,28% 0,68%
Fonte: PNL (2021). Fonte: Adaptado de PNL (2021).

A principal consequéncia do desequilibrio da matriz é o alto custo nacional do
transporte de carga, que encarece o produto final e compromete a competitividade dos nossos
produtos no cenirio internacional. Segundo Fayet (2017), consultor para Infraestrutura e
Logistica da Confederacio da Agricultura e Pecudria no Brasil, o custo médio de escoamento
da producio agricola nacional é quatro vezes superior em comparagio aos Estados Unidos e
Argentina, nossos principais concorrentes. Para o consultor, além de problemas na
armazenagem, a atual configurag¢io da matriz de transporte da safra agricola, baseada em
rodovias e nio em ferrovias e hidrovias, prejudica o setor.

O impacto do custo elevado do transporte nio recai somente sobre as mercadorias
que exportamos, mas também impera no custo operacional e logistico das empresas e o preco
final das mercadorias vendidas no Brasil. Dessa maneira, ampliar o sistema de transporte,

de forma a entender as suas caracteristicas, vantagens e desvantagens conforme os cenérios

Revista Ibero-Americana de Humanidades, Ciéncias e Educacao. Sao Paulo, v.9.n.03. mar. 2023.
ISSN - 2675 — 3375

622



. Revista Ibero- Americana de Humanidades, Ciéncias e Educacao- REASE

que atuam e, assim, utilizd-los estrategicamente, é um fator para a melhoria geral da

economia no pais.

1.1 MODAL RODOVIARIO

O transporte rodovidrio é a principal modalidade de movimentacdo de usudarios e
produtos no territério nacional. Esse modal terrestre é caracterizado pela utilizagio de
veiculos automotores, tais como 6nibus, caminhdes, carretas e até mesmo veiculos de
pequeno porte, mediante autoestradas e rodovias (CRESCENCIO 2009).

O modal rodoviério é o mais indicado para interligar distdncias curtas e médias (em
torno de 300km), bem como o deslocamento de cargas urgentes e/ou pereciveis, mas nio
muito volumosas, tendo em vista a baixa capacidade de carga dos caminhges, tipo de veiculo
mais utilizado, em comparagio aos outros meios de transporte (NASCIMENTO 2019).

Dentre suas principais caracteristicas estio a flexibilidade operacional, permitindo o
acesso a diversas regides e a movimentagio de mercadorias e servicos porta a porta
(ANTONIO et al; 2014), e a implementagio e fretes mais baratos em relacdo aos outros
modais, j4 que nio possuem grande infraestrutura e investimentos puablicos. Entretanto, é
um tipo de transporte de alto custo, principalmente por ter relagio direta com os precos dos
combustiveis. Além disso, outra desvantagem ¢é seu forte impacto ambiental, de modo que
gera, além da poluicdo sonora, elevada poluicdo atmosférica causada pela emissio do gés
carbbnico pelos veiculos (CNT; 2022).

A precariedade da maior parte da infraestrutura e a reducio dos investimentos,
somados ao alto custo operacional, ao elevado nimero de roubos de cargas e a sobrecarga do
setor no escoamento da produgio nacional, geram diversos problemas dentro dessa
modalidade de transporte que, sobretudo, prejudicam fortemente o seu desempenho e os seus

resultados na economia (FURSEL; 2015)

Vantagens e desvantagens do Modal Rodoviério

Vantagens Desvantagens
Capacidade de trafego por qualquer rodovia Limite da quantidade de carga/pessoas transportadas
(flexibilidade)

Usado para quaisquer tipos de carga Alto custo de operacio

N3o necessita de entrepostos especializados. Alto risco de roubo/ acidentes
Amplamente disponivel Vias com gargalos gerando gastos extras e maior
tempo para entrega

Adaptagio a outros modais O modal mais poluidor que hé

Fécil contratagio e gerenciamento Alto valor de transporte

Fonte: Autores (2022).
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2. ATUAL CENARIO E ASPECTOS DO TRANSPORTE RODOVIARIO NO
BRASIL

Atualmente, as rodovias sio o principal meio de transporte de passageiros e de carga
no pais. A partir do ponto de vista geogrifico e capitalista, o modal é essencial na

aproximagio de mercados e integracio de diferentes regides e estados, uma vez que:

[...] onde passam os caminh&es carregados com os mais variados tipos de bens e
mercadorias e de onde esses mesmos caminhdes podem escoar produtos, hd uma
tendéncia a concentragdo humana. Os cruzamentos de estradas, por convergirem o
trafego desses produtos, provocam também a formagio de cidades (SCHMIDT,
2011).

Como dito anteriormente por CNT (conselho nacional do transporte), o transporte
rodovidrio é responséivel por 669% e 83% do volume de peso e de valor das mercadorias
transportadas, respectivamente, devido 4 dependéncia do modal para suprir a demanda
logistica do pais frente a falta de investimentos e infraestrutura em outros modais — muitas
vezes mais apropriados -, como o ferroviario e o hidroviario.

Apesar de sua importincia para a economia do pais, a malha rodoviiria estd
classificada entre as piores do mundo. Conforme a avaliacio de competitividade global

realizada pelo Férum Econdmico Mundial, o Brasil detém a posi¢do 121° entre os 140 paises

analisados (JC Estadio, 2016).

Figura 3: Rodovias brasileiras estdo entre as piores do mundo.

RODOVIAS BRASILEIRAS ESTAO ENTRE AS PIORES DO MUNDO

o Entre 140 nacoes pesquisadas, Pals ficou na 1212 posicao

Ranking também deu notas de 1 a 7 para as condigdes da infraestrutura,
como pavimentacao e sinalizacao

NOTA POSICAD
Chile o ———_—————————— ) @ 35
Uruguai I 3,3 ® 95¢
Argentina  IEEEEE————_— 3,1 @ 108¢
Bolivip  E—— 3,1 @ 109¢
Peru I 3,0 @ 111°
Brasii I 2.7 = =@ 121°

Fonte: JC Estadio (2016).

Segundo Freitas (et al; 2017), a classificacdo do Brasil pode ser justificada pela

sobrecarga do modal no escoamento da producio brasileira, a elevada idade média da frota
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de caminhdes, o grande consumo de combustivel, maior emissdo de gases do Efeito Estufa

e altos custos de manutengio.

2.1 PRINCIPAIS PROBLEMAS DO TRANSPORTE DE CARGAS NO BRASIL

Dentre os principais problemas do modal rodoviirio e suas consequéncias para com

a economia nacional, a andlise comeca a partir da infraestrutura do modal.

2.2 Infraestrutura

Figura 4 - Boletim Plano de transporte CNT 2018

Boletim Plano CNT de Transporte e Loglstica 2018

Grandes Nimeros 2007 2008 2010 201 2014 2018
N° Projetos 496 587 764 748 2045 2,663
Investimento minimo (RS em bilhGes) 2238 280,0 3728 4050 9872 1.662,0
Tipo de Projeto N°Projetos RS (bilhdes)
Projetos de Integ. Nacional (Eixos) 2343 1.364,99 Regido Metropolitana N° Projetos RS (bilhGes)
Projetos Urbanos (PU) 320 29701 RM S&o Paulo/SP 52 82,23
Total 2663 1.662,00 RM Rio de Janeiro/RJ 19 26,11
RM Belo Horizonte/MG 57 65,11
RIDE - Distrito Federal e Entorno/DF/GO 9 27,05
Eixo Estruturante NoProjetos RS (bilhdes) RM Porto Alegre/RS p2] 1723
E1 - Nordeste-Sul 390 262,32 RM Fortaleza/CE 20 11,36
E2 - Litordneo 546 270,38 RM Salvador/BA 9 1367
E3 - Norte-Sul 413 31314 RM Recife/PE 16 11,21
E4 - Amazdnico 89 18,32 RM Curitiba/PR n 1327
ES - Centre-Norte 106 64,67 RM Manaus/AM 3 342
E6 - Norte-Sudeste 215 86,69 RM Goidnia/GO 10 3,03
E7 - Leste-Oeste 133 11897 RM Belém/PA 4 087
E8 - Nordeste-Sudeste 218 108,51 RM Grande Vitdria/ES 3 1,50
E9 - Cabotagem 233 121,99 RM Grande S0 Luis/MA 2 032
Total 2343 1.36499 RM Natal/RN 7 1,51
RM Maceid/AL 2 1,52
RM Jodo Pessoa/PB 2 0,62
RIDE Teresina/PI/MA 8 0,9
RM Floriandpolis/SC 4 0,59
RM Vale do Rio Cuiabd/MT 4 1,50
Qutros 55 1393
Total 320 2970

Fonte: CNT 2018

De acordo com dados da CNT 2018, existe uma grande concentracdo de vias
rodovidrias assim como outros modais nos estados mais desenvolvidos economicamente e
também préximos ao litoral, sendo possivel observar um maior nimero de linhas em estados
do Sul, Sudeste e litoral do Nordeste, em contrapartida, estados do Norte demonstram uma
estrutura carente para o deslocamento de produtos e pessoas, bem como no Centro-oeste
brasileiro que, embora comporte os principais estados responsdveis pela enorme produgio
agropecudéria do pais - fundamental para nossa Balanga Comercial positiva, dispde de poucas

vias para seu escoamento produtivo.
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Figura 5 - Rede bésica multimodal no Brasil.

RE

Rede Basica Multimodal

* Portos
Rodovias
~—— Rodovias - Obras Pablicas
- Ferrovias
- Ferrovias - Duplicacdo
~—— Hidrovias
Cabotagem
Dutovias

Fonte: CNT (z015).

Dentro da estrutura rodoviéria do pais, além de carecer de uma maior extensio total
das vias, torna-se evidente também a ma qualidade delas. Dentre os 1.720.700,0 km de
extensio da malha rodovidria em 2019, apenas 12,4% s3o pavimentadas, 9,1% s3o planejadas
e 78,500 nio sio pavimentadas (CNT, 2021). Em relagio a frota a CNT constatou que apesar
de um crescimento de 57,1% de veiculos registrados em 2021 em comparagio a 2011, a malha
pavimentada entre os anos de 2009 (212.491,4 km) e 2019 (213.452,0 km), cresceu apenas 0,5%.
Além disso, 61,99% das rodovias avaliadas em 2020 apresentaram algum tipo de problema no

estado geral - problemas no pavimento, deficiéncia na sinalizagio e falhas na geometria.

Segundo a Confederacio Nacional do Transporte, essa mé4 qualidade é responsével

por um aumento médio de 30% no custo operacional para o transporte de soja e milho, dois
4

expoentes da exportagio brasileira. E possivel afirmar que a falta de recuperacio,

manutengio e expansio da malha é um dos fatores responsédveis por tal ocorréncia em

diversos setores da economia, uma vez que a ma qualidade provoca um aumento do custo

operacional dos caminh&es por desgastes (pneus, pegas, vida util etc), acidentes e consumo

de combustiveis, além das perdas e impactos nos produtos durante o trajeto de deslocamento.
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2.3 ACIDENTES EM TRANSPORTE RODOVIARIO

A profissio do caminhoneiro é essencial para a economia do pais, estes sdo expostos
a jornadas de trabalho exaustivas, sio expostos a varios riscos, percorrem quilémetros de ma
qualidade de estradas e até mesmo a falta de seguranga dos veiculos (caminhges). Dentre as
principais desvantagens que envolvem a malha Rodoviéria é o alto indice de acidentes, estes
podem ser causados por cansaco por horas dirigidas, confianca demasiada, acarretam
incidentes como saques de cargas, vitimas e ébitos (CN'T, 2019).

Zanoli (2003) ressalta o excesso de carga, ou seja, aumenta -se a quantidade
transportada utilizando veiculos mais longos, desprezando regras de peso e dimensdes por
consequéncia desgastes nos freios do transporte deterioracdo nas pistas e esgotamento fisico

e mental no condutor.

As causas dos acidentes sio multiplas, mas pode-se afirmar que todas derivam da
imprudéncia e da falta de atendimento as regras estabelecidas no Cédigo de
Trinsito Brasileiro. Antes da ocorréncia de um acidente quase sempre hid uma

infragdo de transito (ALBANO; MATTOS, P3, 2007).

Conforme Albano (2005) estas sdo as principais causas de acidentes durante o

transporte:
. Excesso de peso;
= Excesso de velocidade;
. Ingestdo de bebidas alcodlicas;
. Viagem noturna;
. Viagem na chuva;
. Veiculo incompativel com a geometria da via;
= M4 conservagio das estradas;
. Idade média da frota muito alta;
- Motoristas sem experiéncia;
= Fadiga dos motoristas.

Estes igualmente causam efeitos nocivos a satide do motorista, além de agugar o uso

de anfetaminas ou outras drogas ilicitas conhecidas como “Arrebites”.

No item que questiona o uso ou ndo de medicamento para nio dormir os resultados
encontrados foram: dos 318 motoristas entrevistados apenas 3,12 %(10) afirmaram
nunca ter usado nenhum tipo de medicamento para reduzir o sono e 96,88 o (308)
dos entrevistados afirmaram ter feito uso pelo menos uma vez ou utilizar
rotineiramente medicamentos com a finalidade de aumentar o tempo de vigilia

(WENDLER; BUSATO; MIYAOSHI, 2003).
2.4 ROUBO DE CARGAS

Estes problemas veem afetando o transporte rodovidrio em estradas e nas cidades

(zonas de risco), além de prejuizos financeiros e o aumento nos contratos de seguradoras de

produtos e veiculos (SILVA; BARRETO e FERREIRA, 2018).
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Pode-se ainda expandir o conceito de “roubo de carga” para ocasides em que a carga
seja tomada indevidamente quando depositada em armazéns diretamente ligados a

atividade de transporte, no momento de seu manuseio por ocasido de seu embarque

ou desembarque, ou até mesmo quando é indevidamente apropriada pelo motorista

do veiculo transportador. (GAMEIRO, p.4, 1999).

Por conta do aumento expressivo de roubos e furtos de cargas em rodovias brasileiras

é necessario ressaltar o levantamento feito pela NTC&Logistica (Associagio Nacional do

Transporte de Cargas e Logistica) com dados de pesquisa realizada em 2019 mostra o registro

de mais de 18 mil ocorréncias de roubos de cargas causando cerca de 1,4 bilhdo em prejuizos

ao setor.

Segundo Buonavoglia (2018, p. o1) “os principais fatores agravantes para os roubos e

furtos de cargas sdo as leis brasileiras, problemas sociais como desemprego e falta de

segurancga publica.”

1. REFLEXO DO PREGO DOS COMBUSTIVEIS NO PRECO DOS ALIMENTOS

Em agosto de 2021 a BBC News Brasil relatou que a inflacdo oficial do pais vem

acima do esperado nos dltimos meses.

“O Indice de Pregos ao Consumidor Amplo, o IPCA -15 (2022), medido pelo IBGE,

628

acelerou para 9,680 no acumulado em 12 meses, levando a uma onda de revisGes entre os

: 2]
economuistas’.

Figura 6: Trajetéria da inflagdo entre 2019 e 2021
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Nos dltimos meses um estudo divulgado pela PUCPR (Pontificia Universidade
Catélica do Parand), revela que a inflagdo dos alimentos que compdem a cesta basica chegou
a 12,67% no acumulado de 2020 a 2022. De acordo com esse estudo da PUCPR, os treze
alimentos da cesta basica sofreram aumento, os maiores foram o café (61,17%) e o acticar
(36,30%).

O sindicato dos petroleiros de Sdo José dos Campos e Regido, realcou que:

“Boa parte desse aumento se deve aos consecutivos ajustes nos precos da gasolina e
do diesel, j4 que a alta dos combustiveis foi responsével por praticamente metade da inflacio
do ano passado. O que, num efeito em cadeia, elevou também o custo dos alimentos”.

Um dos compostos dessa alta é consequéncia da elevacio alta dos precos
internacionais de petréleo, causada pela guerra entre Rissia e Ucridnia que iniciou em
fevereiro de 2021.

Pelo IBGE, a alta nos combustiveis em 2022 impacta toda a cadeia produtiva
brasileira, j4 que os precos impactam o frete de outros produtos. No caso dos alimentos, a
principal alta foi sentida nos alimentos para consumo para consumo no domicilio (2,59%),
ou seja, na prateleira do mercado.

Figura 7: Trajetéria da inflacdo entre 2019 e 2021
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3.SUGESTOES E MEDIDAS AS QUAIS PODEM AUXILIAR NA DIMINUICAO
PRECO DOS PRODUTOS ALIMENTICIOS NO PAIfS

Tendo como objetivo analisar os impactos do desequilibrio da matriz de transporte
no Brasil e suas consequéncias diretas e indiretas no preco dos produtos alimenticios, a
anélise comeca a partir da importincia de cada modal para o escoamento de produtos
alimenticios no pais.

De acordo com seus beneficios e indicacdes para transporte de cada item de acordo
com uma visdo sistémica baseada em estudos pertinentes ao assunto realizados por
especialistas em respectivos dominios.

Visto que para paises com grande extensio é necessirio alto investimento no modais.
“A competitividade nos Commodities entre Brasil e Estados unidos que possuem
praticamente as mesmas dimensdes geografica, porém o custo do transporte de griaos em
2019 até a China nos Estados Unidos chega em torno de USs 56, enquanto em territdrio
nacional chega USs 110. Essa diferenca di-se por conta da adogio da pluralidade de modais
os quais os USA apostam ao mesmo tempo o outro dedica-se a um tnico modal o rodoviirio.

” (Summitrago, Canal Agro 2021).

4.1 Reflexo do desequilibrio do matriz de transporte na economia

O progresso de diversos setores de um pais estd intimamente ligado aos
investimentos e desempenho de sua matriz de transporte, buscando torni-la equilibrada ao
passo que a melhor distribui entre seus diferentes modais para uma melhor performance nos
locais, condi¢des e demandas que visam atender, tendo em vista as caracteristicas especificas
de cada um. Segundo Laurindo (2019, p. 24), “um pais torna-se competitivo, na medida em
que sua infraestrutura vidria possa atender as necessidades e demandas para escoamento de
producdo”. Dessa forma, uma gestio eficaz do transporte de cargas garante, sobretudo, a

mobilidade com qualidade e custos competitivos.

[..] o Brasil é um pais que possui uma matriz de transportes totalmente
desequilibrada, isto é, dependente do modal rodoviario. H4 concentragio de 630 de
utilizacdo do modal rodovidrio, 219% do modal ferroviario, 1% no aquavidrio,
restando o dutoviirio e aéreo com uma participagio baixa. E importante frisar que
os 21% de utilizagdo do ferrovidrio é em funcdo dos transportes de minério. Por ser
um pais com dimensdes continentais, poderia facilmente explorar outros modais,
tais como o ferrovidrio aberto a todos os tipos de cargas, assim como o modal
aquaviario, sendo explorada a cabotagem (LAURINDO, 2019; dados
ultrapassados).
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O presente TRABALHO tem por objetivo apresentar informacdes sobre os
resultados obtidos pelos modais por meio do comparativo entre os Ferroviario, Aquaviério,
Aeroviédrio e Rodoviario.

Segundo dados da agéncia Nacional de transportes Aquavidrios (ANTAQ_ 2019)
foram movimentados 1.151 bilhdes de toneladas no ano de 2019, j4 por portos organizados
ficaram 391 milhGes de toneladas em comparacio ao mesmo periodo em 2010 houve um
crescimento de 40% nas TUPs e portos organizados 31,7%. Logo o transporte Ferroviirio
obteve crescimento de 109% entre 2017 e 2018 conforme dados do Centro Nacional do
Transporte a CNT foram transportados s3o 375,2 toneladas neste periodo. Ambos tém como
principais itens as commodities minério de ferro, soja e milho, bem como os insumos
agricolas.

De acordo com a Infraero 2022 houve um fluxo de 6.963 toneladas no periodo de
janeiro a abril de 2022. Referente ao transporte Rodoviirio é responsidvel por 61,19 do

carregamento de cargas brasileiro.

Figura 8 - Matriz de Transporte.

Matriz de Transportes de Cargas

Modal Participaciao (%) |Milhoes TKU*
Rodowiario 61.1 485.625
Ferrowviario 20,7 164.809
Aquaviario 13.6 108.000
Dutowviario 4,2 33.300
Aéreo 0.4 3.169
TOTAL 100 794.903

Fonte: CNT (2015).
4.2 Influenciadores nos precos dos alimentos pelo grande investimento no modal rodoviario

Atualmente, além da grande dependéncia no escoamento de producio - 669% e 83%
de todo o volume e valor transportado, respectivamente - esse grande setor emprega milhdes
de pessoas diretamente, como caminhoneiros, e indiretamente, como trabalhadores de
empresas de transporte, borracheiros, mecinicos e entre outras atividades. Somente no
transporte de cargas, em 2020 o pais possuia 219.956 empresas, 435 cooperativas e 724.098
autdnomos registrados (CNT, 2021).

A frota de veiculos também é imensa. Em 2020, as empresas possuiam 1.382.651

cadastrados, 859.729 veiculos eram registrados como auténomos e 28.481 veiculos eram de
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cooperativas. No total, 2.270.861 veiculos eram autorizados para realizar transporte de cargas
no Brasil (CNT, 2021). Esse enorme contingente de veiculos demanda inimeros servicos e
pecas de diversos setores, desde a manutencdo das pecas e troca de pneus a alimentacio e
consumo dos motoristas em postos e cidades por onde passam.

Deimling (2016) refere-se aos problemas decorrentes aos altos custos dos produtos
brasileiros estdo relacionados ao custo Brasil como péssimo estado das estradas e rodovias,
concessdes paginadas, frotas com idade avancada e desperdicio de mercadorias. “O custo
Brasil é relacionado a funcionalidade do mercado com impostos como ICMS e contribuices
tributérias, causando competicdes entre as empresas” (PASCHOAL, 2013, p. 339).

As concessdes com cobrangas garantem o investimento para a manutencio
rodovidria brasileira, estas recebem fluxo intenso de veiculos por esse motivo causa os
desgastes dos pavimentos nio realizados pelo setor publico (BARBO, 2010). De acordo com
a CNT (2015) em 2014 foram registrados 169.163 acidentes em rodovias federais brasileiras,
as consequéncias sobre as vidas humanas como invalidez e &bitos em incidentes
relacionados, estes causam altos custos para a sociedade.

Roubos de cargas é uma das principais perdas que influenciam diretamente o custo
dos produtos transportados, pois ocasionam os altos custos nos seguros e gerenciamento de
cargas (SANTOS; ROSA, 2012). “O desperdicio ao longo da locomogio até os silos,
armazéns e portos acumula uma grande diferenca, a aceitacdo das empresas é de no maximo
0,2% na carga final” (NASCIMENTO, 2016, p. 65).

Os itens descritos acima s3o causadores dos altos pregos e custos nos produtos, os

quais sdo notavelmente agravantes das tarifas exorbitantes.

4.3 Reflexo da falta de investimento na pluralidade de modais nos precos dos alimentos

Segundo a CNT os investimentos em cabotagem e ferrovias é 63% menor que o
aplicado a toda a malha rodoviéria no ano de 2019 e 2020, atualmente nossos portos e trilhos
sdo mantidos por patrimdnio privado, sendo minimo o valor empregado pelo patrimédnio
publico diferentemente das vias que sio praticamente sustentadas por entidades ptblicas.

Em alguns anos serd possivel observar o desenvolvimento logistico devido a
constante mudanca por questdes de redugio de custo exceléncia profissional e operacional,
além de desenvolvimento em armazenamento em implantacSes de novas tendéncias de

solugdes logisticas integradas. (Hivecloud, Gestdo de Transporte 2022).
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Tais medidas podem desafogar a defasagem causados pelo transporte rodoviério sdo
a exploracio na malha ferroviiria e a cabotagem, pois sio medidas “baratas” que podem
mudar o transporte no pais. (Summitrago, Canal Agro 2021).

Figura 9 - Matriz de Transporte.

Comparacdo de Matrizes de Transporte de Carga

EEB

043%

—

Australia

Ferroviario MRodoviario M Outros

Fonte: ANTF (2017).

Segundo a ANTF 2018 (Associagio Nacional de Tranporte Ferroviario) as principais
economias mundiais Riassia, Canad4, China entre outros utilizam as ferrovias como o
principal metodos para transporte de carga, Além disso a Rissia tem investido na expansio
de um novo canal pelo corredor (hidrografia) para expadir a capacidade de transporte para
350 milhdes de toneladas até 2030.

O site Study in Russia 2020 faz referencia ao custo da alimentacdo no pais chega ao
valor de 60$ ao més (R$ 324,00) j4 a cesta basica brasileira no mesmo periodo chegou em
média R$780,00 quase 60% mais “caro” que no pais isso estd diretamente ligado aos
equilibrio em seu sistema de modais de transporte.

Mediante as informagdes relacionadas acima consiste na importincia da
equiparidade nos modais para melhor desenvolvimento econdmico, pois estes influenciam
diretamente no oneroso preco dos alimentos no valor desembolsado pela populacio e

principalmente no custo Brasil.
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CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo teve como objetivo a constru¢io de um estudo bibliogrifico
buscando entender os motivos que levam o modal rodoviirio ser pouco eficiente no pais e
como esse impacta a economia e, consequentemente, a populagio brasileira. Para alcancar
esse objetivo, foram realizadas pesquisas bibliogréificas que possibilitassem o entendimento
dos modais existentes, a concentracdo brasileira no modal rodoviério e suas consequéncias
diretas e indiretas para com a economia.

Nesse contexto, partiu-se de um breve entendimento da matriz de transporte
brasileira, conceituando o tema e apontando, em seguida, as principais caracteristicas de cada
modal que compde a matriz - rodoviério, ferroviirio, aeroviario, hidroviario e dutoviério,
bem como suas vantagens e desvantagens em relacio a demanda e cenirio que visam
atender.

Posteriormente, o transporte rodoviario foi abordado com mais profundidade, tendo
em vista sua importincia no desenvolvimento até os dias de hoje no Brasil. Nesse contexto,
foi expresso o cendrio atual que se encontra o modal e os principais problemas que ele
encontra em sua utilizagdo. Por dltimo, foi dissecada os impactos desse conjunto na
comercializacdo de produtos e servicos do pais para o mercado interno e externo, além das
complica¢des na competitividade nacional.

O diferencial do presente trabalho consistiu em entender a dependéncia do Brasil
frente ao transporte de cargas por rodovias e estradas e que, apesar da importincia na
economia e desenvolvimento nacional, o modal sofre com grandes problemas no seu
funcionamento em comparativo com o sistema de transporte Russo e o &xito em sua
estrutura de modais. Dessa forma, de forma inteligivel e objetiva, é possivel o leitor obter
conhecimento e senso critico acerca de um tema de interesse para o pafs - e que necessita de
mudancas - e como esse afeta toda a balanca no setor alimenticio brasileiro.

Conclui-se entdo que o estudo proposto atingiu seus objetivos de pesquisa,
fornecendo um material simples, objetivo e baseado nas informac&es dos principais érgios
de transporte do pais. Ademais, tendo em vista os resultados obtidos, recomenda-se para
trabalhos futuros algumas propostas, entre elas: (I) um estudo baseado nas informagdes de
empresas de transporte de cargas e seus custos com o transporte rodovidrio e (II) a

viabilidade para tornar a matriz de transportes brasileira mais equilibrada. Sendo assim,
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através desse e de novos estudos, espera-se a ampliagio dos horizontes que permeiam o tema

para o avanco da sociedade.
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