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THE INTERSECTION BETWEEN PUBLIC POLICIES OF AWARENESS AND
SUPERVISION TO REDUCE TRAFFIC ACCIDENTS: AN ANALYSIS OF BPTRAN AND
SETRAN
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RESUMO: O presente artigo analisa a intersecgio entre politicas publicas de conscientizagio
e fiscalizacdo para a reducdo de sinistros de trinsito na cidade de Curitiba, com foco nas
atuagdes conjuntas do Batalhio de Policia de Transito (BPTran) da Policia Militar do Parana
(PMPR) e da Superintendéncia de Transito (Setran) da Secretaria Municipal de Defesa Social
e Transito de Curitiba (SMDT). A pesquisa adota uma abordagem quali-quantitativa,
fundamentada na anilise de dados estatisticos, relatérios institucionais e revisio bibliogréfica.
Os resultados apontam que a integracdo entre acdes educativas e fiscalizatérias contribui
diretamente para a diminui¢io dos indices de acidentes, feridos e vitimas fatais no trinsito. O
estudo também identifica as principais infracdes cometidas e as estratégias adotadas para
mitiga-las. Conclui-se que a combinacdo de fiscalizagio rigorosa, tecnologia e campanhas de
conscientizac¢do tem papel fundamental na segurancga viaria.
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ABSTRACT: This article analyzes the intersection between public policies of awareness and
inspection to reduce traffic accidents in the city of Curitiba, focusing on the joint actions of
the Traffic Police Battalion (BPTran) of the Parand Military Police (PMPR) and the Traffic
Superintendence (Setran) of the Municipal Secretariat of Social Defense and Traffic of
Curitiba (SMDT). The research adopts a qualitative and quantitative approach, based on the
analysis of statistical data, institutional reports and bibliographic review. The results indicate
that the integration between educational and inspection actions directly contributes to the
reduction of accident rates, injuries and fatalities in traffic. The study also identifies the main
infractions committed and the strategies adopted to mitigate them. It is concluded that the
combination of rigorous inspection, technology and awareness campaigns plays a fundamental
role in road safety.

Keywords: Traffic. Accidents. Monitoring. Awareness. Public policies.
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1. INTRODUCAO

Os sinistros de trinsito representam um dos principais problemas de satide puablica no
mundo, impactando ndo apenas a vida das vitimas e suas familias, mas também gerando
elevados custos sociais e econdmicos. Segundo dados da Organizacio Mundial da Satde
(OMS, 2019), mais de 1,35 milhdo de pessoas morrem anualmente em decorréncia de acidentes
de trinsito no mundo.

O Brasil estd entre os paises com maior taxa de mortalidade no trinsito. Curitiba,
embora apresente bons indicadores de mobilidade, também enfrenta desafios relacionados a
seguranga vidria.

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n2 9.503/1997, estabelece como principios
fundamentais do Sistema Nacional de Trénsito a preservagido da vida, a seguranca e a educagio.

Segundo dados do Ministério da Satde (DATASUS, 2023), no Brasil, mais de 30 mil
pessoas perdem a vida, anualmente, em decorréncia de acidentes de trinsito, além de milhares
que ficam com sequelas permanentes. Esses nimeros geram n3o apenas impactos nas familias,
mas também sobrecarregam os sistemas de satde, previdéncia e seguridade social.

Diante deste contexto, este artigo busca analisar a intersecc¢do entre as politicas ptblicas
de conscientizacio e fiscaliza¢do adotadas em Curitiba, tendo como foco a atuagio conjunta do
Batalhio de Policia de Transito (BPTran) e da Superintendéncia de Trinsito (Setran). O
objetivo é compreender de que forma essas a¢des colaboram na redugio dos sinistros de trinsito
e quais s3o as principais infra¢des combatidas. A pesquisa fundamenta-se em dados oficiais,

literatura especializada e anlises das principais infracées e medidas adotadas.

2. METODOLOGIA

Este estudo possui abordagem qualitativa e quantitativa, baseia em uma abordagem de
pesquisa bibliogrifica como metodologia cientifica, exploratéria e descritiva. De acordo com
Sousa e colaboradores (2021), a aplicagio desta metodologia é fundamental na pesquisa
cientifica por possibilitar uma compreensio aprofundada do objeto de estudo. Neste sentido,
Lakatos e Marconi (2003) ressaltam a adequada estruturagio do estudo baseada na escolha do
tema, elaboragio do plano de trabalho (incluindo a formulagio do problema e estruturagio do
artigo), identificagio do assunto pertinente ao estudo, busca, compilacdo e fichamento de

materiais bibliograficos relevantes para a pesquisa, os quais devem auxiliar a responder a

Revista Ibero-Americana de Humanidades, Ciéncias e Educacio. Sao Paulo, v. 11, n. 6, jun. 2025.
ISSN: 2675-3375

1317



Revista Ibero-
Americana de
Humanidades,
Cienciase
Educagio

. Revista Ibero-Americana de Humanidades, Ciéncias ¢ Educacao — REASE

questdo determinada, além da anélise e apreciacdo critica do contetido, que fornecera a base
para a unido das ideias em formato de artigo.

Foram utilizadas andlises documentais de relatérios oficiais do Batalhio de Policia de
Transito (BPTran), da Superintendéncia de Trinsito (Setran), dados estatisticos do
Departamento Nacional de Transito (DENATRAN), do Departamento Estadual de Transito
do Paranid (DETRAN-PR), do Observatério Nacional de Seguranga Viiria (ONSV), do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e revisio bibliografica de artigos
cientificos, publicagdes da Organizacdo Mundial da Sadde (OMS) e estudos sobre seguranca
vidria. Os dados foram sistematizados em tabelas e quadros, buscando oferecer uma anilise

integrada das praticas adotadas e seus resultados.

3. DESENVOLVIMENTO
3.1 Transito, Sociedade e Satide Piblica

O trinsito, enquanto espaco de circulacio de pessoas, veiculos e mercadorias, reflete
diretamente as dinimicas sociais e os desafios urbanos contemporineos. Nesse contexto, as
questdes relacionadas ao trinsito transcendem a esfera da mobilidade, configurando-se como
um relevante problema de satide ptblica, seguranca e bem-estar social.

Além de sua fungio de deslocamento, reflete os desafios urbanos relacionados a
convivéncia, cidadania e seguranga. Segundo Vasconcellos (2019), o trinsito nio é apenas uma
questdo de engenharia, mas um fendmeno social que envolve comportamento humano, cultura,
legislacdo e governanca. A violéncia no trinsito estd entre as maiores causas de mortalidade no
mundo, especialmente em paises de renda média e baixa (OMS, 2019).

Do ponto de vista da satide publica, os sinistros de trinsito acarretam elevados custos
diretos e indiretos para o sistema de satide, incluindo atendimento pré-hospitalar, internagdes,
tratamentos de reabilitacio e invalidez permanente, além de impactos psicossociais para
vitimas e familiares. Estudos da Organizagio Pan-Americana da Sadde (OPAS, 2022) estimam
que os custos dos acidentes de trinsito representem entre 2% e 5% do Produto Interno Bruto
(PIB) dos paises em desenvolvimento, como o Brasil.

A Agenda 2030 da Organizagio das Nagdes Unidas (ONU), por meio dos Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel (ODS), inclui no ODS 3 (Satide e Bem-Estar) a meta de reduzir

pela metade, até 2030, o niimero de mortes e lesdes no trinsito, além de tornar as cidades mais
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seguras e sustentidveis (ODS 11). Portanto, investir em seguranca viiria é uma estratégia

essencial para o desenvolvimento sustentdvel e para a satide publica.

3.2 A Cultura da (In)Seguranca no Trénsito Brasileiro

O trinsito no Brasil reflete uma complexa dindmica social marcada pela convivéncia
entre diferentes modos de transporte, desigualdades socioespaciais, falhas na infraestrutura
urbana e, sobretudo, por uma cultura que naturaliza praticas de risco, desrespeito is normas e
negligéncia coletiva. Essa realidade evidencia a consolidagio de uma cultura da inseguranca
vidria, na qual comportamentos inadequados sio muitas vezes socialmente tolerados, quando
nio incentivados.

De acordo com Vasconcellos (2013), a violéncia no trinsito brasileiro nio pode ser
atribuida exclusivamente ao comportamento individual dos condutores, mas sim a um modelo
sociocultural que historicamente priorizou a fluidez e a rapidez em detrimento da seguranca.
Nesse contexto, atitudes como o excesso de velocidade, o consumo de 4lcool associado a
direcdo, o nio uso de dispositivos de seguranca e o desrespeito as leis de trinsito tornam-se
préticas recorrentes e, muitas vezes, banalizadas no cotidiano urbano.

Além disso, a precariedade na fiscalizagdo, a sensacdo de impunidade e a insuficiéncia
de politicas educativas efetivas contribuem para a manutencio desse quadro. Para Souza e Silva
(2017), o trinsito no Brasil representa um espago onde se reproduzem relagdes de poder,
desigualdade e negligéncia institucional, resultando em altos indices de sinistros, mortes e
lesGes.

Dados da Organizagio Mundial da Satde (OMS, 2018) apontam que o Brasil ocupa
posicdes de destaque entre os paises com maiores taxas de mortalidade no trinsito,
especialmente entre motociclistas, pedestres e ciclistas, grupos considerados mais vulnerdveis.
Este cenirio reflete ndo apenas deficiéncias na gestio do trinsito, mas também uma cultura de
baixo comprometimento social com a preservacio da vida.

De acordo com Pires (2021), o trinsito brasileiro é marcado por uma cultura de baixo
respeito as normas, onde comportamentos de risco como excesso de velocidade, dirigir sob
efeito de 4lcool e desrespeito as regras sdo socialmente tolerados. A naturalizagio dos sinistros
de trinsito, muitas vezes vistos como “acidentes” e nio como eventos evitveis, contribui para

a reproducio desse cenirio.
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O conceito de sinistro de trinsito, adotado atualmente em substitui¢io ao termo
“acidente”, reforca que esses eventos sio previsiveis e preveniveis, resultado de falhas
humanas, institucionais e estruturais (DETRAN-SP, 2022).

A construcgio de uma cultura de seguranga no trinsito, portanto, exige mudangas
estruturais e culturais. Isso envolve investimentos em infraestrutura segura, fortalecimento
dos érgdos fiscalizadores, adocdo de tecnologias de monitoramento, além de programas
continuos de educagio para o trinsito que promovam valores como empatia, respeito as normas

e responsabilidade coletiva.

3.3 Politicas Pdblicas de Seguranca Viiria: Modelos Internacionais e Nacionais

As politicas publicas de seguranca vidria constituem um conjunto de agdes, normas e
estratégias destinadas a reducio dos sinistros de trinsito, & preservacdo da vida e & promogio
de uma mobilidade segura e sustentivel. A formulagio dessas politicas é resultado de
compromissos assumidos em 4mbito internacional, alinhados as diretrizes da Organizagio das
Nagdes Unidas (ONU), da Organizacio Mundial da Sadde (OMS) e, em nivel nacional, is
determina¢des do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e do Plano Nacional de Redugio de
Mortes e Lesdes no Triansito (PNATRANYS).

3.3.1 Modelos Internacionais de Seguranca Viiria

Diversos paises adotaram politicas ptblicas bem-sucedidas que servem como referéncia
global em seguranca vidria. O modelo Vision Zero, criado na Suécia em 1997, é um exemplo
paradigmatico. Esse modelo parte do principio de que nenhuma morte no trinsito é aceitdvel
e, portanto, o sistema vidrio deve ser projetado para compensar as falhas humanas, priorizando
a seguranga sobre outros fatores, como a fluidez do trifego (Tingvall; Haworth, 1999), esse
modelo baseia-se na responsabilidade compartilhada entre governo, inddstria e usuérios,
priorizando o erro humano como algo esperado e projetando o sistema vidrio para ser seguro
mesmo diante desses erros.

Outro exemplo relevante é o modelo Safe System Approach, adotado na Australia, na
Nova Zelindia e em paises da Unido Europeia. Esse sistema é baseado em cinco pilares:
usudrios seguros, veiculos seguros, velocidades seguras, infraestrutura segura e atendimento

p6s-sinistro. Segundo a Organizagio Mundial da Satde (OMS, 2018), a aplicagdo desses pilares
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estd diretamente relacionada 3 reducio significativa de mortes e leses no trinsito nesses

paises.

3.3.2 Politicas Nacionais de Seguranca Viiria no Brasil

No Brasil, as politicas ptblicas de seguranca vidria sdo estruturadas com base na Lei n®
9.503/1997 — Cédigo de Trinsito Brasileiro —, que estabelece diretrizes para a gestio do
trinsito em todo o territério nacional. O Brasil também aderiu 4 Década de Acgdo pela
Seguranga no Transito (2011-2020) e, posteriormente, aos objetivos da Segunda Década de Agido
(2021-2030), propostos pela ONU, que visam reduzir em pelo menos 50% o nimero de mortes
e lesdes no transito.

A principal politica ptblica nacional é o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes
no Transito (PNATRANS), instituido pela Lei n2 13.614/2018. O plano estabelece metas claras
e mensurdveis, além de prever a¢des integradas entre os érgios de trinsito, os entes federativos
e a sociedade civil. O Pnatrans baseia-se nos mesmos principios do modelo Safe System,
buscando, entre outros objetivos, a redugdo dos fatores de risco, como o excesso de velocidade,

o uso de 4lcool, a condugio de motocicletas de forma insegura e a n3o utilizagdo de dispositivos

de seguranga (DENATRAN, 2019).

3.4 A Intersecgdo entre Fiscalizagio e Educagdo no Tréinsito

A integracio entre fiscalizagio e educagio é uma estratégia amplamente defendida pela
literatura (SANTOS; NASCIMENTO, 2022; VASCONCELLOS, 2019). Enquanto a
fiscalizagdo atua de forma coercitiva, gerando imediata mudanca comportamental pela
percepgio do risco de punicdo (Teoria da Dissuasio), a educagio promove mudangas cognitivas
e atitudinais mais duradouras.

A ONU (2020) destaca que os paises que combinaram leis rigorosas, fiscalizagdo
eficiente e programas permanentes de educacio foram os que mais reduziram as taxas de
mortalidade no trinsito nas dltimas décadas.

A integragio entre educacdo e fiscalizagio no trinsito representa uma estratégia
fundamental para a constru¢do de um ambiente vidrio mais seguro e eficiente. Segundo Silva
e Andrade (2021), “a fiscalizagio, quando aliada a processos educativos, ndo assume um caréter
meramente punitivo, mas formador de consciéncia social e promotora de mudancas

comportamentais”.
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De acordo com o Observatério Nacional de Seguranga Viiria (2023), “as agdes de
fiscalizagdo, quando acompanhadas de campanhas educativas, apresentam eficicia ampliada na
reducdo de comportamentos de risco, como o excesso de velocidade, a conducio sob efeito de
4lcool e o uso indevido do celular ao volante”.

Conforme aponta a Organizacdo Mundial da Satde (2023), paises que integram de
forma estratégica fiscalizagdo rigorosa e educagio continua registram uma redugio média de
309% nos sinistros de trinsito fatais, comprovando que essas duas frentes, quando aplicadas de
maneira complementar, sio extremamente efetivas na preservacio da vida.

O préprio Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), em seu artigo 12, § 22, estabelece que o
trinsito seguro é um direito de todos e, para sua efetividade, deve ser garantido por meio de
educacdo, engenharia e fiscalizagdo, além de medidas de atendimento as vitimas e controle
médico e psicolégico dos condutores (BRASIL, 1997).

Para Moura e Silva (2020), “a presenca ostensiva dos érgdos fiscalizadores, como
BPTran e Setran, quando associada a ac¢des educativas como palestras, blitz educativas e
campanhas, tem efeito direto na percepgio de risco e, consequentemente, na reducio de
infragdes e acidentes”.

O relatério da SENATRAN (2023) reforca que os programas que aliam blitz educativas
com operagdes de fiscalizacdo rigorosa sdo os que apresentam melhores resultados. Segundo o
érgdo, em cidades que adotaram essa metodologia, houve redugio de até 2206 nos acidentes com
vitimas nos dois anos subsequentes 4 implementagdo conjunta dessas agdes.

Nesse sentido, Santos e Pereira (2022) enfatizam que “a educagdo para o transito,
desacompanhada da fiscaliza¢do, tende a perder eficicia, da mesma forma que a fiscalizagdo
isolada sem educacdo assume cariter repressivo, nio contribuindo para a formac¢io de uma

cultura de seguranga viaria”.

3.5 O Papel dos Orgios de Transito: BPTran e Setran

Os 6rgidos de trinsito desempenham papel estratégico na gestdo da mobilidade urbana e
na promocio da seguranca vidria, por meio da fiscalizagio, educacdo, engenharia de trifego e
controle operacional. No 4mbito municipal e estadual, destacam-se, respectivamente, a
Superintendéncia de Trinsito (Setran) e o Batalhdo de Policia de Transito (BPTran),
instituicdes que atuam de forma complementar e integrada para assegurar o cumprimento das

normas de trinsito e a preservac¢io da ordem publica.
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A Setran, como érgido executivo de trinsito no municipio, tem a atribui¢io de planejar,
implementar e gerir politicas puablicas de mobilidade, além de executar atividades de
fiscalizagdo de trinsito urbano, realizar campanhas educativas e promover intervencdes de
engenharia viiria. Conforme estabelece o Cédigo de Transito Brasileiro (Lei n2 9.503/1997),
cabe 4 Setran exercer a fiscalizagio do trinsito de veiculos, pedestres e animais, além de operar
e manter a sinalizacdo urbana e aplicar medidas administrativas previstas na legislac3o.

Por sua vez, o BPTran, érgio especializado da Policia Militar do Parani, possui
competéncia de fiscalizagio ostensiva, patrulhamento e policiamento de trinsito nas vias
urbanas. Sua atuagdo é fundamental no enfrentamento das infracées de trinsito que colocam
em risco a seguranga vidria, como excesso de velocidade, embriaguez ao volante e condugio
sem habilitagdo. Além disso, o BPTran colabora na execugio de operagdes conjuntas com
outros érgios, reforcando o cariter preventivo e repressivo das a¢des de trinsito.

Segundo Silva e Andrade (2020), a atuagdo integrada entre os érgdos civis, como a
Setran, e os érgidos de seguranca publica, como o BPTran, é determinante para a eficicia das
politicas de trinsito. Essa integracio permite nio apenas ampliar a capacidade de fiscalizacio,
mas também potencializar as a¢des de educacdo para o trinsito e de engenharia de trifego,
resultando na reducdo dos indices de sinistros e na promogio de uma mobilidade mais segura.

Dessa forma, tanto o BPTran quanto a Setran exercem fung¢des complementares que
vio além da simples aplicagio da lei, consolidando-se como agentes de transformacio social no
contexto urbano. Suas a¢des sio fundamentais para o fortalecimento do controle social, da

cidadania e da protegio a vida no trinsito.

3.6 A Teoria da Visdo Sistémica da Seguranga Viéria

Segundo Wegman et al. (2015), 0 modelo sistémico entende que a seguranga no transito
nio depende exclusivamente do comportamento do condutor, mas do projeto das vias, do
controle de velocidade, da seguranca dos veiculos e da prontiddo dos servigos de emergéncia.

O modelo adotado por paises como Suécia, Holanda e Australia considera como pilares
a infraestrutura segura, veiculos seguros, usudrios conscientes e fiscalizados, resposta rdpida e
eficiente aos sinistros, legislagdo robusta. Aplicar essa légica no Brasil exige integragio entre

engenharia, fiscalizac@o e educacdo.
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Dados atualizados do Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA, 2023) mostram
que os sinistros de trinsito no Brasil geram um custo superior a R¢ 56 bilhdes por ano,
considerando custos hospitalares, previdenciérios, perda de produtividade e danos materiais.

Em Curitiba, conforme relatério da Setran (2024), os sinistros sio mais concentrados
em avenidas de grande fluxo, especialmente nos horirios de pico e durante a noite, com

prevaléncia de motocicletas nos registros de mortes.

3.7 A Seguranca no Tréinsito como Politica Pablica

As politicas puablicas de seguranca vidria baseiam-se na integragio de trés pilares:
engenharia, educagio e fiscalizacio (PEREIRA; ANDRADE; SILVA, 2020). A efetividade
dessas politicas depende de a¢des coordenadas que promovam tanto a conscientizacio dos
condutores quanto o rigor na fiscalizagio do cumprimento das normas.

A abordagem da seguranca viéria, preconizada pelo Relatério Global sobre Seguranga
no Transito da OMS (2019), aponta que sinistros nio sio eventos isolados, mas consequéncia
de falhas integradas nos sistemas de transporte, infraestrutura, comportamento humano e
fiscalizacdo.

A seguranca no trinsito é entendida como um direito coletivo, garantido por meio de
politicas ptblicas que buscam a preservacio da vida e da integridade fisica dos usudrios da via
publica (VASCONCELLOS, 2018). De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro (BRASIL,
1997), compete ao Sistema Nacional de Trinsito, além da fiscalizagio, promover agdes
educativas e preventivas.

A Teoria da Dissuasio (BECCARIA, 1764) sugere que a percepcdo de risco de ser
punido desencoraja comportamentos ilicitos, sendo fundamental na constru¢io de um trinsito
mais seguro. Complementarmente, a OMS (2019) ressalta que intervengdes baseadas na
fiscalizacdo eletrdnica, controle de velocidade, leis de alcoolemia e campanhas de midia tém
impacto significativo na reducgio dos sinistros.

No contexto brasileiro, Souza e Pereira (2024) destacam que cidades que investem na
integragio entre educagio no trinsito e uso de tecnologias de fiscalizagio apresentam quedas

consistentes nos indices de acidentes e mortes.
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3.8 Educagio para o Trinsito

A educagio no trinsito constitui um dos pilares fundamentais na prevencio de
acidentes. Segundo Freire (1996), a educacio deve ser libertadora, promovendo a consciéncia
critica dos sujeitos. No trinsito, isso se traduz em compreender os riscos, as responsabilidades
e o impacto social das escolhas individuais.

A Resolugio n2? 980/2022 do CONTRAN estabelece diretrizes para a educagio
permanente no trinsito, destacando a necessidade de campanhas educativas continuas,
integradas aos 6rgdos de fiscalizacdo.

A educacgio para o trinsito é considerada um dos pilares fundamentais da politica
nacional de seguranca viaria. De acordo com a Lei n2 9.503/1997, que institui o Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB), em seu artigo 74, “a educagdo para o trinsito serd promovida na
pré-escola, nas escolas de ensino fundamental, médio e superior, por meio de planejamento e
agdes coordenadas entre os 46rgios do Sistema Nacional de Transito” (BRASIL, 1997).

Conforme destaca o Observatério Nacional de Seguranga Viiria (2023), “a educagio
para o trinsito nio deve ser restrita a campanhas pontuais, mas incorporada como prética
permanente na formacio cidadi dos individuos”. Este entendimento reforca que, além da
fiscalizacdo, é necessario investir continuamente na conscientizacio da sociedade.

Segundo Faria e Silva (2020), “a educagdo para o trinsito, quando realizada de forma
interdisciplinar nas escolas e acompanhada de priticas comunitérias, contribui de forma
significativa para a formagio de comportamentos seguros e responsiveis”. Os autores
enfatizam que trabalhar os temas de seguranca viaria desde a infincia amplia a percepgio de
risco e o respeito as normas de circulagio.

Para Santos e Almeida (2021), "a educacio é um instrumento de transformacio social no
trinsito, uma vez que permite ao cidaddo compreender seu papel tanto como condutor, pedestre
ou passageiro, valorizando a vida e a convivéncia harménica nos espacos urbanos".

O Denatran (atualmente Senatran) reforga que, nas localidades que implementaram
projetos continuos de educagdo para o trinsito, foi possivel observar redu¢des médias de até
189 nos indices de sinistros envolvendo motociclistas e pedestres, particularmente em centros
urbanos de médio porte (SENATRAN, 2023).

Além disso, a Organizagio Mundial da Satde (2023) destaca que “agdes educativas sio

tdo relevantes quanto as a¢des de fiscalizac3o e engenharia no enfrentamento da violéncia no
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trinsito”, apontando que paises que combinam campanhas educativas permanentes com

fiscalizagdo eficiente apresentam quedas expressivas na mortalidade no trinsito.

3.9 Fiscalizacdo como Instrumento de Controle Social

A fiscalizagdo, enquanto fungio essencial do Estado, configura-se como um dos
principais instrumentos de controle social, na medida em que promove a regulagio do
comportamento dos individuos e das organizacées em consonincia com as normas
estabelecidas. Segundo Souza (2006), o controle social pode ser entendido como um conjunto
de mecanismos e praticas que garantem o cumprimento de leis e politicas publicas, objetivando
assegurar o interesse coletivo e a ordem social.

No campo das politicas publicas, especialmente naquelas voltadas 4 seguranga viiria, a
fiscalizagdo ndo se limita a aplicacio de sancBes. Ela desempenha um papel pedagdgico,
dissuasivo e preventivo, contribuindo para a formacdo de uma cultura de respeito as normas e
de valorizacdo da vida. Dessa forma, o Estado exerce seu papel de indutor de comportamentos
socialmente desejiveis, protegendo a coletividade e promovendo o bem-estar social.

A fiscalizagdo no transito, segundo Waiselfisz (2021), atua como mecanismo de controle
social, que visa assegurar o cumprimento das normas e, consequentemente, preservar vidas.
Baseada na Teoria da Dissuasio (BECCARIA, 1764), a fiscalizagdo eficaz depende da percepgio
de risco por parte dos condutores: quanto maior a certeza da puni¢do, menor a propensio a
infringir as leis.

Para Costa (2012), a efic4cia da fiscalizacdo est4 diretamente vinculada a sua capacidade
de ser percebida pela sociedade como legitima e necessiria. Quando articulada a processos
educativos, campanhas de conscientizagdo e participagio social, a fiscalizacio transcende o
cariter punitivo e se consolida como uma estratégia de fortalecimento do controle social
democratico.

No contexto do trinsito, a fiscaliza¢io realizada por 6rgdos como o Batalhido de Policia
de Transito (BPTran) e a Superintendéncia de Transito (Setran) torna-se essencial para
garantir a seguranca vidria. Através de abordagens, autua¢Ses e monitoramento, esses érgios
nio apenas aplicam a legisla¢cio, mas também estimulam a reflexdo da sociedade sobre os riscos

e as responsabilidades no espaco publico.
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3.10 O Papel da Tecnologia na Seguranca Viiria

Estudos recentes (SILVA; OLIVEIRA; MARTINS, 2023) destacam o papel da
tecnologia como aliada da seguranca no trinsito, seja no monitoramento inteligente por meio
de cAmeras OCR, radares, sistemas de georreferenciamento, cruzamento de dados, inteligéncia
artificial e big data, que permitem fiscalizacdo mais eficiente e direcionada.

A incorporacido de tecnologias no contexto da seguranca viiria tem se consolidado como
uma estratégia indispensével para a redugio de sinistros de trinsito. Segundo a Organizacio
Mundial da Sadde (2023), tecnologias como sistemas de frenagem automética de emergéncia
(AEB) podem reduzir em até 3896 as colisdes traseiras, especialmente em ambientes urbanos.

De acordo com o Observatério Nacional de Seguranga Viiria (ONSV, 2023), o uso de
sistemas de videomonitoramento inteligente associado a fiscalizagio eletrénica tem
contribuido para a reducdo de até 25% nos sinistros com vitimas nas cidades que adotaram esse
modelo. Isso demonstra que a tecnologia, quando aliada a fiscaliza¢do, promove uma mudanga
efetiva no comportamento dos condutores.

Além disso, a SENATRAN (2023) destaca que ferramentas tecnolégicas sdo essenciais
para o mapeamento de pontos criticos, permitindo a¢des mais rdpidas e eficientes na gestio do
trinsito. Para o 6rgdo, "a anélise preditiva baseada em dados é capaz de orientar intervencdes
urbanas que salvam vidas" (SENATRAN, 2023).

No idmbito dos veiculos, os sistemas de assisténcia avancada ao condutor, conhecidos
como ADAS (Advanced Driver Assistance Systems), vém ganhando espaco. Esses sistemas
incluem tecnologias como alerta de mudanca involuntaria de faixa, controle adaptativo de
velocidade, sensores de ponto cego e sistemas de detec¢do de fadiga. Conforme afirma Silva et
al. (2022), “tais recursos nio apenas aumentam a seguranca dos ocupantes do veiculo, mas
também dos pedestres e demais usudrios da via”.

As cidades inteligentes também desempenham papel fundamental na seguranga viaria.
Semiforos inteligentes, sensores de fluxo e painéis de mensagens varidveis sdo capazes de
melhorar significativamente a fluidez do trifego e reduzir conflitos vidrios. Segundo Ferreira
e Souza (2021), “as tecnologias aplicadas as smart cities nio apenas otimizam a mobilidade, mas
também s3o determinantes para a redugio dos indices de sinistros de trinsito”.

Por fim, a combinacdo de aplicativos méveis, como navegadores inteligentes (Waze,

Google Maps) e sistemas de chamada automatica de emergéncia (eCall), tem impacto direto
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na diminui¢io do tempo de atendimento as vitimas, além de auxiliar motoristas na adogdo de

trajetos mais seguros. Como reforga o Observatério Nacional de Seguranca Vidria (2023), “a

tecnologia aplicada ao comportamento do condutor é um dos vetores mais promissores para a

seguranga viaria no século XXI”.

4. RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1 Dados Estatisticos dos Sinistros em Curitiba

Os registros de sinistros em Curitiba entre 2018 e 2023 indicam uma tendéncia de

reducio, especialmente apés o fortalecimento das ac¢ées conjuntas do BPTran e da Setran.

Tabela 1 - Evolucio dos sinistros de trinsito em Curitiba (2018-2023).

‘Ano HSinistros com vitimas H(')bitos HFeridos l
‘2018 H7.845 HZIO H9.54o |
‘2019 H7.112 H198 H8.7o4 l
‘zozo H6.598 H185 H8.012 ‘
‘2021 H6.34o H172 H7.54o ‘
‘2022 H6.oso H16o H7.zoo ‘
‘2023 Hs.712 H148 Hé.ggo ‘

Fonte: Setran (2024).

4.2 Principais Infracdes de Trinsito em Curitiba
Tabela 2 - Infragdes mais recorrentes (2023)

‘Infragio HIncidéncia (o) ‘
‘Excesso de velocidade H34,2% ‘
‘Estacionamento irregular HI8,5% ‘
‘Uso de celular ao volante HII,;% ‘
‘Avango de sinal vermelho ‘ 8,19% ‘
‘Diregio sob efeito de 4lcool ‘6,0% ‘
‘Nio uso de cinto/capacete ‘9,4% ‘
‘Condugﬁo sem CNH ou vencida ‘4,2% ‘
‘Outras ‘ 8,3% ‘

Fonte: Setran (2024).
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4.3 A¢des de Combate as Infracdes

Quadro 1 — A¢des da Setran e BPTran frente as principais infra¢des

|Infrag50 “Ag6es de Combate I
|Excesso de velocidade ||Radares fixos, méveis e lombadas eletrénicas; campanhas de velocidade segura. |
Estacionamento

. Fiscalizagdo presencial; cAimeras OCR; notificagdes automiticas.
irregular

Cimeras inteligentes; abordagens educativas; campanhas como “Desconecte para
g ) g b P

Uso de celular ao volante || .,
Viver”.

Avanco de sinal

Monitoramento por sensores e cimeras OCR; blitz educativas e punitivas.
vermelho

Direcdo sob efeito de [[Operagdes Lei Seca integradas; campanhas nas midias, palestras de conscientizagdo e
4lcool blitz itinerantes.

Nio uso de . . o ST .

) Barreiras educativas; reforgo em pontos criticos; fiscalizagdo em motociclistas.
cinto/capacete
|Condug§o sem CNH HAbordagens direcionadas; cruzamento de dados com OCR; remocao dos veiculos.

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados do BPTran e Setran (2025).

4.4 Impactos das A¢des

o e e . . 1329

A combinagio de fiscalizagio intensiva, tecnologia embarcada, palestras e campanhas

educativas resultou em uma reducgio de 279% nos sinistros e 29,5% nos ébitos entre 2018 e 2023.
Paralelamente, campanhas como Maio Amarelo e a Semana Nacional de Trinsito tém

contribuido para maior adesdo as normas.

Quadro 2 - A¢des de desenvolvimento para a percepgio do risco.

‘Ag‘a’o HImpacto Direto HImpacto Observado (%) |

BPTran (Operacdes) Aurminto da percepcio de risco, A.téf 15% de reducdio de
redugdo local sinistros

) Mobilizacio  social midia e i )
Maio Amarelo s ’ Até 30% na percepgio de risco
empresas

Semana Nacional de|Foco educativo e mobilizagio|De 8% a 129 de reducio em
Trénsito pontual acidentes

Fonte: Elaborado pelo autor com base nos dados do Observatério Nacional de Seguranca Vidria (ONSV), 202s.
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Apesar da reducio dos indices, desafios persistem, como o crescimento da frota de carros
e motocicletas, aumento dos servicos de entrega, dificuldades na fiscalizagdo de areas

periféricas e a necessidade de atualizacdo constante dos sistemas tecnolégicos.

s CONSIDERACOES FINAIS

A anilise evidencia que a atuagio conjunta do BPTran e da Setran, combinando
fiscalizagdo rigorosa, tecnologia e educacio, tem papel fundamental na redugio dos sinistros de
trinsito em Curitiba. As principais infracdes - excesso de velocidade, uso de celular,
estacionamento irregular e alcoolemia - s3o combatidas com estratégias alinhadas as boas
préticas internacionais de seguranca vidria.

Para enfrentar essa realidade, torna-se imperativa a adogdo de politicas publicas
integradas, que articulem os setores de transporte, satide, seguranca ptblica e desenvolvimento
urbano. A promogio de sistemas de mobilidade sustentavel, o fortalecimento da fiscalizagdo, a
readequagio dos espagos urbanos para moderacio de trifego, além de programas permanentes
de educagdo para o trinsito, sdo estratégias fundamentais para reduzir os impactos do trinsito
na sadde puablica.

O trinsito, enquanto fenémeno social, ndo se constitui apenas como meio de
deslocamento, mas como um reflexo das escolhas coletivas, da gestdo urbana e da cultura de
uma sociedade. Portanto, tratd-lo como questdo de satide publica é reconhecer que salvar vidas
no trinsito é uma responsabilidade compartilhada entre Estado e sociedade.

Recomenda-se ampliar o uso de tecnologias como inteligéncia artificial, anélise
preditiva de dados e refor¢o nas campanhas permanentes de educagio no trinsito. Além disso,
politicas pablicas que integrem seguranca viiria com planejamento urbano, transporte coletivo
de qualidade e mobilidade sustentivel sdo fundamentais para a continuidade dos avancos.

Portanto, a fiscalizagio, quando integrada as acSes educativas e a participagio cidadi, se
revela um mecanismo eficaz de controle social, contribuindo diretamente para a reducdo dos

sinistros de trinsito e para a promogio de uma mobilidade urbana mais segura e sustentavel.
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