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MOBILIDADE URBANA CURITIBA VERSOS FLORIANOPOLIS

Bruna de Andrade Vieiral
Neusa Chitolina2

RESUMO: A mobilidade urbana é um elemento essencial para o desenvolvimento sustentavel
das cidades, impactando diretamente a qualidade de vida de seus habitantes. O aumento das
taxas de urbanizagio, especialmente em paises em desenvolvimento, tem gerado sérios
problemas como congestionamentos e acidentes, o que exige politicas publicas eficazes e
planejamento estratégico. Neste contexto, Curitiba se destaca como um exemplo de
planejamento urbano bem-sucedido, com seu sistema de transporte coletivo inovador,
incluindo o Bus Rapid Transit (BRT), e uma extensa rede de ciclovias, que promovem a
sustentabilidade e a fluidez do trinsito. Por outro lado, Florianépolis enfrenta desafios
decorrentes do crescimento populacional e das limitagdes geogrificas, mas tem adotado
medidas para melhorar a mobilidade, como o sistema de bicicletas compartilhadas e a
implementagio de énibus elétricos. Além disso, a constru¢io do Contorno Vidrio busca aliviar
o trafego pesado, principalmente de caminhdes, melhorando a eficiéncia do transporte na
regiio. Assim, o estudo das duas cidades evidencia as diferencas e semelhangas nas abordagens
de mobilidade urbana, destacando a importincia do planejamento antecipado e da
implementacio de solugdes inovadoras para promover uma cidade mais acessivel e
sustentivel.

Palavras-chave: Mobilidade wurbana. Planejamento wurbano. Transporte coletivo.
Sustentabilidade.

1 INTRODUCAO

O aumento das taxas de urbanizacdo é um fendmeno global, cujas consequéncias j4 s3o
visiveis nos grandes centros urbanos, gerando impactos sociais e ambientais significativos. A
comunidade académica e gestores publicos concordam que, sem intervengdes eficazes, essa
tendéncia poderé resultar em sérios problemas para as cidades e seus habitantes. Nos paises
em desenvolvimento, esse cendrio é ainda mais critico, pois a urbanizagio acelerada ocorre,
em muitos casos, sem o suporte de politicas ptblicas de longo prazo voltadas ao planejamento
urbano. Essa realidade é agravada pelas altas taxas de crescimento populacional e pela
migracio em massa de 4reas rurais para urbanas, que aumentam a demanda por solugdes
eficientes e sustentdveis nessas regides.

Além dos problemas ambientais, o crescimento desordenado das cidades gera desafios

econdmicos e sociais. O aumento da populagio nas 4reas urbanas resulta em maior pressio
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sobre os servigos publicos, como satde, educagio e transporte. As infraestruturas existentes
muitas vezes ndo acompanham o ritmo de crescimento da popula¢io, gerando uma série de
dificuldades, como a escassez de recursos publicos, a deterioracdo da qualidade dos servigos
urbanos e a elevagio dos custos de manutengio e expansido das cidades. Essa realidade tem
levado muitas cidades a se encontrarem em um ciclo de congestdo e degradacio, o que, por sua
vez, impacta negativamente a qualidade de vida de seus habitantes.

Entre as consequéncias mais prejudiciais da urbaniza¢io desordenada estio o aumento
dos congestionamentos e o crescimento do nimero de acidentes, fatores que afetam
diretamente a qualidade de vida da populagio. O trinsito congestionado nio sé resulta em
maior tempo de deslocamento, mas também contribui para o aumento da poluicdo do ar, do
estresse e de doengas respiratérias, além de tornar as cidades menos inclusivas e acessiveis.
Esses problemas se tornam ainda mais criticos em contextos como o brasileiro, onde muitas
cidades ainda enfrentam dificuldades em implementar sistemas de transporte puablico eficazes
e integrar a mobilidade urbana com outras dimens&es do planejamento urbano.

Para enfrentar esses problemas, politicas ptblicas que incentivem o uso do transporte
coletivo, a adog¢do de modais mais sustentéveis como a bicicleta e a implementagio de solucdes
tecnolégicas de monitoramento do trifego sio vistas como solucdes promissoras. No entanto,
a implementacio dessas politicas enfrenta barreiras complexas, como a falta de recursos
financeiros, a resisténcia politica e a necessidade de um planejamento urbano integrado.
Embora muitos municipios sé tenham implementado essas politicas recentemente, algumas
cidades, como Curitiba, comegaram a adotar tais medidas de forma pioneira, antes mesmo que
os problemas urbanos se tornassem agudos.

Em um contexto global de incertezas e desafios ambientais, a busca por solu¢des que
integrem a mobilidade urbana com a sustentabilidade tem se tornado uma prioridade. O
planejamento antecipado e a integragio de novas tecnologias, como transporte elétrico,
veiculos autdnomos e sistemas inteligentes de monitoramento de trafego, sdo ferramentas que
vém sendo cada vez mais adotadas para promover cidades mais eficientes e menos impactadas
pela poluicio e pelos congestionamentos. Além disso, o incentivo & mobilidade ativa, como o
uso de bicicletas e caminhadas, tem se mostrado uma estratégia eficaz para melhorar a
qualidade do ar, reduzir a polui¢io sonora e promover a satide da populacdo. Neste sentido,
Curitiba se destaca como exemplo de inovacio e sucesso no planejamento urbano e na

implementagio de solucdes de mobilidade. Desde a gestdo de Jaime Lerner, prefeito em 1970 e
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posteriormente governador, a cidade passou por uma revolu¢io urbana que a tornou referéncia
nacional e internacional em planejamento urbano, evidenciando como o planejamento
antecipado pode beneficiar a qualidade de vida dos cidadios.

Este estudo tem como objetivo realizar uma analise comparativa entre Curitiba (PR) e
Florianépolis (SC) em relacdo a gestio da mobilidade urbana, para entender os fatores que
explicam suas diferencas em termos de solu¢des e desafios na mobilidade urbana, com énfase
na implementagio de transportes coletivos, ciclovias e sistemas alternativos de transporte

sustentavel.

2 DESENVOLVIMENTO
2.1 O que é e para que serve a mobilidade urbana?

A mobilidade urbana se refere a4 capacidade de deslocamento nas cidades e 4reas
urbanizadas, um conceito amplamente discutido na geografia urbana e aplicado no
planejamento urbano e nas politicas puablicas para as cidades. Envolve um conjunto de
condi¢des normativas, infra estruturais e individuais que permitem a circulacio de pessoas,
garantindo a fluidez do espago urbano. Mais que um sistema de transporte publico, a
mobilidade urbana é uma atividade fundamental para o funcionamento da sociedade.
Desempenhando um papel central no desenvolvimento social e econémico das cidades,
afetando diretamente a qualidade de vida.

A tecnologia tem um papel fundamental na mobilidade urbana. Com o avanco
tecnolégico, novas solugdes estio surgindo para melhorar o transporte nas cidades, tornando-o
mais eficiente, seguro e sustentével.

Curitiba é um exemplo notdvel, reconhecida pelo modelo inovador de transporte
coletivo e por solugdes urbanas que priorizam a mobilidade. Com sistemas como o BRT, que
inclui embarque em nivel e pagamento antecipado, Curitiba conseguiu tornar o transporte mais
ripido e atraente, especialmente nos horirios de pico. O sistema trindrio, composto por eixos
que conectam a cidade, utiliza canaletas exclusivas para 6nibus, ladeadas por vias de trifego
lento e ruas paralelas para o trifego mais rdpido de automéveis, proporcionando maior fluidez
ao trinsito. A cidade investe constantemente em melhorias para atrair mais usudrios ao
transporte coletivo, buscando sempre oferecer conforto, rapidez, seguranca, sustentabilidade e
qualidade de vida.

Florianépolis, por outro lado, enfrenta grandes desafios na mobilidade urbana,
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intensificados pelo aumento de sua urbanizac3o. Por estar situada em uma ilha, a cidade lida
com barreiras naturais, como morros, dunas, mangues, praias e lagoas, que dificultam a
expansio da infraestrutura vidria. Para enfrentar esses desafios, a cidade precisa de uma
coordenacio integrada entre diferentes niveis de governo e setores, envolvendo a prefeitura,
concessiondrias de transporte e forcas de seguranca, como a policia militar e a guarda
municipal, que desempenham um papel essencial no controle do trinsito. Em 2019,
Florianépolis j4 apresentava uma alta taxa de motorizacdo e hoje é a quarta cidade do Brasil
com mais veiculos por habitante, o que demanda atengio especial para o tema.

Em busca de solugdes sustentdveis, Floriandépolis tem investido em iniciativas
inovadoras. O sistema de bicicletas compartilhadas, por exemplo, registrou 280 mil
deslocamentos em menos de um ano, resultado de uma parceria com a empresa Tem Bici. Outra
acdo importante foi o lancamento do Projeto Formiguinha, que oferece linhas de transporte
ptblico mais frequentes em 4reas com baixa cobertura. Além disso, a cidade deu um passo
significativo com a introdugio de seu primeiro énibus 100% elétrico, o Azure A12 BR, com
capacidade para 76 passageiros e recursos como ar-condicionado, Wi-Fi, tomadas USB e vidros
com prote¢io UV, proporcionando mais conforto e modernidade ao transporte ptblico.

Essas a¢des demonstram o compromisso de Florianépolis em promover uma mobilidade
urbana mais eficiente, sustentdvel e acessivel. A cidade continua buscando inovagdes que
integrem tecnologia e sustentabilidade, com o objetivo de melhorar a qualidade de vida da

populagdo e a estrutura organizacional urbana.

2.2 A implementagio do Contorno Viirio como alternativa para o desafogamento do trinsito
na grande Florianépolis

O Contorno Viirio da Grande Florianépolis, também conhecido como Anel Viirio de
Florianépolis, é uma obra de infraestrutura essencial para aliviar o trinsito na regido
metropolitana da capital catarinense. Este projeto visa construir uma rodovia alternativa 4 BR-
101, a principal via de acesso e circula¢do entre as cidades da Grande Florianépolis. O objetivo
¢é desviar o trifego de longa distincia, especialmente o de caminhdes, da 4rea urbana,
proporcionando maior fluidez no trinsito para os moradores e reduzindo os congestionamentos
que impactam a mobilidade e a qualidade de vida locais.

A sobrecarga de veiculos na BR-101 nos trechos que atravessam Palhoga, Sdo José,

Biguacu e Floriandpolis é um dos principais problemas de trinsito na regido. Nas dltimas
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décadas, o crescimento populacional e econémico desses municipios gerou um aumento
significativo na circulagio de veiculos, agravando os congestionamentos e a deterioracio da
infraestrutura vidria. A construcio do contorno viidrio foi planejada como uma solugio
estratégica para aliviar o trifego urbano e facilitar o fluxo do transporte de carga que percorre
o litoral catarinense.

Com a conclusio da obra, espera-se que o contorno desvie um grande volume de
veiculos pesados e de longa distincia, permitindo que o trafego local flua com maior eficiéncia.
Além de reduzir os tempos de viagem, a melhoria na mobilidade deve contribuir para o
desenvolvimento socioeconémico da regido, atraindo novos investimentos e otimizando a
logistica das empresas. O contorno viirio também apresenta beneficios ambientais, como a
reducdo da poluigio sonora e das emissdes de gases poluentes, pois permitird uma circulacdo
mais rdpida e continua, reduzindo o tempo em que os veiculos ficam parados.

Contudo, o projeto enfrentou diversos desafios, como atrasos nas obras, questdes
relacionadas a desapropriagio de terrenos e preocupagdes ambientais. Os atrasos na entrega dos
trechos do contorno tém gerado insatisfacdo entre a populagio, que ha anos espera por uma
solucdo para os congestionamentos. A conclusio dessa obra é um passo fundamental para
elevar a mobilidade urbana da Grande Florianépolis a um novo patamar, melhorando a
qualidade de vida dos habitantes e aliviando a saturacdo do trinsito.

O Contorno Viirio da Grande Florianépolis representa uma intervengio significativa
para a regido, trazendo a expectativa de uma cidade mais dinimica, acessivel e eficiente para a
populagio, com uma infraestrutura preparada para sustentar o crescimento futuro e as

demandas de mobilidade urbana de forma sustentdvel e moderna.

2.3 O uso de bicicletas elétricas como alternativa na mobilidade urbana em Curitiba e
Florianépolis

O uso de bicicletas elétricas em cidades como Curitiba e Florianépolis vem ganhando
destaque como alternativa sustentdvel e eficiente para a mobilidade urbana. Com o aumento do
trinsito e a necessidade de solu¢des de transporte com menor impacto ambiental, as bicicletas
elétricas surgem como uma opgdo vidvel, especialmente para trajetos curtos e médios. Esse
meio de transporte proporciona maior autonomia e praticidade em relagio as bicicletas
convencionais, pois o motor elétrico auxilia em subidas e reduz o esforco fisico, permitindo que

mais pessoas, independentemente da idade ou condic3o fisica, adotem essa alternativa.
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Em Curitiba, conhecida pelo planejamento urbano inovador e pelas politicas de
transporte focadas na sustentabilidade, as bicicletas elétricas consolidaram-se como uma opc¢io
eficiente. A cidade tem investido em alternativas que reduzam a dependéncia de automéveis e
minimizem as emissdes de gases poluentes. Nesse contexto, as bicicletas elétricas oferecem
uma opgio 4gil e acessivel para deslocamentos didrios, facilitando o transporte em trechos
inclinados e ampliando o acesso a esse modal sem exigir grande esforco fisico.

A infraestrutura de ciclovias e ciclofaixas de Curitiba, que se expandiu nas dltimas
décadas para atender 4reas estratégicas, tem sido fundamental para incentivar o uso de
bicicletas elétricas. Uma rede segura e bem distribuida é um fator decisivo para que a populacio
adote esse meio de transporte, especialmente para distincias maiores ou trechos onde bicicletas
convencionais seriam menos vidveis devido as limitacdes fisicas ou de tempo. O incentivo ao
uso de bicicletas elétricas reflete também uma mudanca cultural e a valorizacdo de alternativas
de transporte mais sustentdveis. Além de empresas locais que promovem o compartilhamento
de bicicletas elétricas, politicas ptblicas e programas de incentivo buscam expandir essa pritica,
promovendo campanhas para conscientizar a populagio sobre os beneficios ambientais e para
a sadde.

O uso de bicicletas elétricas em Curitiba contribui para reduzir o trinsito e as emissdes
de COy, além de melhorar a qualidade de vida dos habitantes ao oferecer uma opgio de
transporte econdmica e que estimula a pratica de exercicios. Essa tendéncia

destaca o compromisso da cidade em manter-se na vanguarda do planejamento urbano
sustentdvel, criando uma infraestrutura de mobilidade que é referéncia no Brasil e que inspira
outras cidades a adotarem solu¢des semelhantes.

Em Florianépolis, as bicicletas elétricas representam uma alternativa promissora para a
mobilidade urbana. Com o crescimento populacional e a alta dependéncia de automéveis,
Florianépolis enfrenta congestionamentos intensos, sobretudo durante a alta temporada,
quando o nimero de turistas aumenta significativamente. Nesse cendrio, as bicicletas elétricas
surgem como uma solucdo vidvel para reduzir o niimero de veiculos nas ruas, oferecendo um
transporte mais 4gil e sustentdvel.

As bicicletas elétricas proporcionam autonomia e conforto, essenciais para os moradores
da ilha, onde ha trechos ingremes que dificultam o uso de bicicletas convencionais. O motor
elétrico facilita a locomocg3o nesses trechos, ampliando o acesso ao uso da bicicleta como meio

de transporte, inclusive para pessoas com menos preparo fisico. Esse tipo de bicicleta também
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oferece maior autonomia para deslocamentos mais longos, sendo uma opgio vidvel para quem

reside longe do trabalho ou precisa atravessar a ponte entre a ilha e o continente.

2.4 Planejamento de Mobilidade Urbana em Florianépolis e Curitiba

O planejamento da mobilidade urbana em cidades como Florianépolis e Curitiba adota
abordagens variadas, refletindo as especificidades geograficas, culturais e socioecondmicas de
cada local. Ambas enfrentam desafios significativos, como o aumento da populagio e a
intensificacdo do uso de veiculos particulares, o que demanda solucdes que priorizem a

sustentabilidade, a eficiéncia no transporte e a melhoria da qualidade de vida dos habitantes.

2.4.1 Florianépolis: Desafios e Estratégias

Florianépolis, situada em uma ilha conectada ao continente, enfrenta desafios
significativos devido as limitac8es espaciais que restringem a expansio da infraestrutura viaria.
A forte dependéncia do transporte rodoviério e a falta de um sistema de transporte puablico de
alta capacidade resultam em frequentes congestionamentos, especialmente nas pontes que
ligam a ilha ao continente, sobretudo nos horarios de pico.

Para enfrentar essas questdes, o planejamento de mobilidade urbana na cidade tem se
concentrado em:

¢ Melhorias no transporte publico: Investimentos na ampliagio e modernizacio do
sistema de 6nibus, com a criacio de corredores exclusivos e aumento da frota.

¢+ Incentivo a mobilidade ativa: Promogio do uso de bicicletas e caminhadas, por

meio da construcio de ciclovias e calgadas acessiveis.

¢+ Adogio de tecnologia e integragcio modal: Desenvolvimento de solugdes inteligentes
para monitorar o trinsito e integrar diferentes formas de transporte, visando reduzir a
dependéncia de veiculos particulares.

¢+ Campanhas de conscientiza¢do: A¢des educativas para estimular o uso de transporte
coletivo e iniciativas como caronas solidarias.

¢ Vias de trinsito rdpido: As vias rdpidas trazem significativos resultados para as
cidades modernas, oferecendo, reducdo no tempo de viagem, aumento na eficiéncia no trajeto
a ser percorrido, principalmente para aqueles que precisam de agilidade diiria em seu
deslocamento, pois reduziria a quantidade de paradas nos semaforos, nas paradas, e no préprio

fluxo de carros. a diminui¢io no consumo de combustiveis, oferecendo menos polui¢io ao meio
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ambiente, seguranca para os usudrios dessas vias pois, com essa alternativa, menos paradas
iriam acontecer ao longo do trajeto, evitando colisdes ou cruzamentos inesperados, entradas e
saidas das vias, porém ha a necessidade de pensar no limite de velocidade para que obedeca.
Dentro das normas de trinsito. Um dos fatores essenciais apontados pela populacio é a
necessidade de desafogamento do trinsito e as vias rdpidas, que ajudam a desafogar o trifego
nas vias urbanas onde possuem maior circulagdo de veiculos, distribuindo este fluxo de veiculos
para as rotas menos congestionadas.

Por fim a implementagio e utilizagdo das vias rdpidas, haverd um grande beneficio a
populacido pois além de desempenhar um papel fundamental na melhoria da mobilidade urbana
e na qualidade de vida dos cidad3os, também ir4 contribuir para o desenvolvimento econémico

sustentdvel do ser humano e para uma cidade mais eficiente e segura e sustentdvel.

2.4.2 Curitiba: Referéncia em Transporte Sustentdvel

Curitiba é amplamente reconhecida como uma referéncia em planejamento urbano e
transporte sustentdvel. Desde a década de 1970, a cidade se destacou pela implementacio de um
sistema inovador de transporte coletivo, o BRT. Esse modelo combina corredores exclusivos
para 6nibus com estacdes projetadas para agilizar o embarque e desembarque, proporcionando
maior eficiéncia e velocidade no deslocamento.

Entre os pilares do planejamento de mobilidade em Curitiba, destacam-se:

¢+ Integracio modal: Conexio eficiente entre o sistema de 6nibus, ciclovias e outros
meios de transporte.

¢ Zonas de adensamento populacional: Planejamento urbano que concentra
empreendimentos residenciais e comerciais ao longo das principais vias servidas pelo
transporte publico.

¢+ Sustentabilidade: Adogdo de tecnologias para minimizar emissdes de poluentes e
fomentar o uso de meios de transporte ambientalmente responsaveis.

¢+ Participagdo social: Inclusdo da populacdo no processo de planejamento e na
execucdo de politicas publicas voltadas & mobilidade.

2.4.3 Comparacio e Perspectivas

Apesar de apresentarem caracteristicas e desafios distintos, Florianépolis e Curitiba
possuem grande potencial para trocar experiéncias e aprender uma com a outra. Florianépolis

pode se inspirar no sucesso do sistema BRT de Curitiba, adaptando-o as suas condicdes locais
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para criar um transporte publico mais eficiente e confidvel, reduzindo a dependéncia de
veiculos particulares. J4 Curitiba pode ampliar suas iniciativas voltadas & mobilidade ativa,
como a criagdo de ciclovias e espagos para pedestres, que tém ganhado destaque nas politicas
de Florianépolis.

O progresso na mobilidade urbana em ambas as cidades exige um planejamento
integrado que respeite suas particularidades, mas que também esteja fundamentado em
principios de sustentabilidade, inclusdo social e eficiéncia. A articulagio entre governo,
sociedade civil e iniciativa privada serd crucial para desenvolver solu¢des que respondam as

necessidades atuais e contribuam para uma melhor qualidade de vida no futuro.

2.5 Como a mobilidade urbana interfere na satide e na qualidade de vida

A alta dependéncia do transporte individual, exacerbada pela falta de uma infraestrutura
de transporte putblico robusta, tem levado a niveis elevados de congestionamento,
especialmente durante a alta temporada. O trinsito congestionado n3o apenas gera estresse nos
motoristas e passageiros, mas também contribui para o aumento da polui¢io do ar e do ruido,
afetando diretamente a saiide mental e fisica da populagio. A cidade, no entanto, tem buscado
alternativas, como a introducdo de 6nibus elétricos e a expansio de ciclovias, que visam reduzir
a emiss3o de poluentes e incentivar um estilo de vida mais saudével.

A satide mental também ¢ influenciada pela mobilidade urbana. Cidades com trifego
congestionado e transporte publico ineficiente frequentemente enfrentam problemas
relacionados ao estresse, ansiedade e outros transtornos psicolégicos. Em Curitiba os cidadios
tém maior qualidade de vida, j4 que o tempo de deslocamento é mais previsivel e menos
estressante. Em Florianépolis, embora o crescimento desordenado e os desafios geogréficos
apresentem dificuldades, iniciativas de melhoria da mobilidade, como a expansdo de linhas de
dnibus e a criacdo de novas opcdes de transporte alternativo, tém o potencial de diminuir o
estresse gerado pela mobilidade, beneficiando a satide mental dos habitantes.

Além disso, a mobilidade urbana também influencia a interagio social e o acesso a
espacos publicos, o que é crucial para a qualidade de vida nas cidades. A facilidade de
deslocamento permite que as pessoas participem mais ativamente da vida social, esportiva e
cultural. Curitiba, com seus parques, pragas e uma infraestrutura urbana que favorece o uso de
transporte puablico e alternativas como as bicicletas, garante que seus moradores tenham ficil

acesso a essas 4reas, promovendo a satde fisica e mental. Em Florianépolis a criagio de ciclovias
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e a melhoria no transporte publico estio proporcionando mais op¢des de acesso a essas dreas
de lazer e convivéncia.

A mobilidade urbana também estd intrinsecamente ligada A acessibilidade. O
planejamento urbano eficiente pode garantir que todas as camadas da sociedade tenham acesso
as mesmas oportunidades de transporte e acesso aos servigos urbanos. Curitiba, com suas
estacdes de BRT adaptadas e a criacio de espagos acessiveis, se destaca nesse aspecto.
Florianépolis, por sua vez, ainda precisa avancar para garantir que todos os cidadios,
independentemente de suas condicdes fisicas, tenham acesso igualitdrio ao transporte ptblico
e aos espagos urbanos.

A mobilidade urbana nio se limita apenas a uma questio de eficiéncia no transporte,
mas abrange um espectro mais amplo de impactos na saidde e na qualidade de vida. Cidades
como Curitiba tém demonstrado que o planejamento urbano eficiente, aliado ao incentivo ao
uso de transportes sustentdveis e alternativos, pode melhorar significativamente o bem-estar
da populagio. A construg¢io de uma mobilidade urbana saudavel, acessivel e sustentdvel é

fundamental para o desenvolvimento de cidades mais humanas, agraddveis e habitédveis.

CONSIDERACOES FINAIS

A mobilidade urbana, um complexo funcional das cidades, é um processo indissocidvel
da vida humana e da vida em sociedade, sobre os quais tém implicacdes com determinacio
social e de satide da populagio.

A mobilidade urbana é essencial para a sociedade, e para ser sustentivel, precisa de
planejamento urbano eficiente. Incentivar o uso de ciclovias, transportes coletivos e sistemas
de caronas poderia melhorar a circulagdo e reduzir os impactos ambientais causados pelo
excesso de veiculos nas vias, um dos maiores desafios para uma mobilidade fluida.

Uma mobilidade urbana eficaz estd diretamente ligada 4 qualidade de vida e ao
bem-estar das pessoas. Um dos principais agentes de estresse nos grandes centros é o trinsito.
Encarar horas de engarrafamento até o destino, acidentes e atrasos na linha de transporte
ptblico acaba com o bem-estar de qualquer pessoa, além de levar a prejuizos na produtividade,
criatividade e satde fisica.

A mobilidade urbana é a0 mesmo tempo causa e efeito do desenvolvimento urbano que
integra as acdes e fatores que afetam a forma como uma cidade se desenvolve. No entanto, as

demandas de mobilidade apontam para a necessidade de controle do processo de amplia¢io
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urbana, desestimulando seu crescimento sem limites e defendendo o desenvolvimento de
cidades mais adensadas, para melhor distribuicdo das fungdes, além da conscientiza¢do dos
usuérios de transportes e politicas publicas voltadas 4 urbanizacio de forma consciente.

O novo cendrio vivenciado pela mobilidade urbana traz, cada vez mais, novas
alternativas de transporte, entretanto sio opgdes que vem para complementar as falhas
deixadas pelo sistema publico de transporte. Para isso, a ideia de transportes alternativos tem
sido adotada pela sociedade de forma global para melhorar a mobilidade urbana nas cidades.

As bicicletas elétricas surgem como uma alternativa sustentivel, promovendo um estilo
de vida sauddvel e de respeito ao meio ambiente, ao consumir menos energia e gerar menos
emissées. Ao comparar Curitiba e Florianépolis, observam-se semelhancas e divergéncias:
ambas as cidades oferecem parques e espacos ao ar livre, promovendo a saide e o lazer da
populacdo. Porém, diferem em infraestrutura vidria e disponibilidade de ciclovias. Curitiba,
com um planejamento urbano robusto, conta com ruas amplas e uma rede de ciclovias que
cobre grande parte do percurso urbano, oferecendo alternativas sustentdveis e acessiveis para
os deslocamentos diérios.

Florianépolis, por sua vez, enfrenta desafios de adaptagio devido ao rdpido crescimento
populacional e as caracteristicas geogréificas que limitam a expansio de vias. A cidade possui
menos ciclovias em relagio & demanda populacional, mas vem adotando iniciativas visiveis
de ampliacdo e aprimoramento na mobilidade urbana. Esses esforcos buscam proporcionar
maior fluidez ao trinsito e assegurar melhor qualidade de vida aos moradores.

O que vem acontecendo referente a mobilidade urbana é o aumento de opgdes de
transporte, ndo a ponto de extinguir o transporte publico ou o uso de carros particulares, mas
de complementar o sistema. A intencdo de compra de carro continua existente, entretanto, tem-
se preferido 4reas urbanas com muitas op¢des de transporte para que a dependéncia do carro
seja reduzida.

Em suma, a mobilidade urbana desempenha um papel fundamental para o
desenvolvimento das cidades e o bem-estar da populacdo, devendo ser abordada de forma
integrada a gestdo urbanistica estratégica e participativa. Somente assim serd possivel atingir
um desenvolvimento urbano sustentivel, econémico e social, que atenda plenamente as

fungdes sociais das cidades e da propriedade urbana.
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E necessario trabalhar para superar os desafios e promover soluces sustentaveis para
garantir que as cidades sejam acessiveis, inclusivas e saud4veis para todos.

Por fim, vale ressaltar que cabe ao governo e i prépria sociedade buscar politicas
publicas e atitudes que alterem o cendrio da mobilidade urbana. Além de investimentos em
tecnologias, faz-se necessario trabalhar na conscientizagio das pessoas quanto aos impactos do
modo como realizam suas viagens. As novas ferramentas atuaram como facilitadoras dessa

mudanca comportamental da sociedade.
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